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Les « demoiselles »

de la Royale embarquent
tous les ans de jeunes
garcons et filles, futurs
officiers de I’Ecole navale
ou apprentis officiers
mariniers de Maistrance.

Les commandements
fusent : « A hisser
la grand-voile ! »
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E petit matin froid

d’hiver cueille les

éléves commissaires

au saut du train.
Transbordés dans les régles de
I’art et sustentés au passage, ils
se retrouvent dans 1’ombre du
chatean de Brest, devant la cou-
pée de 1’Eroile. La chance est
avec eux, leur annonce-t-on : le
ciel s’est éclairé pour les
accueillir. Hier, les ¢léves du
centre d’instruction naval de
Maistrance, embarqués a la
journée, ont essuy€ un temps...
islandais. Venté et bruineux : de
quoi forger de vrais marins !
Accueillis par Sébastien Van
Herseke, le bosco, ils décou-
vrent le « poste éleves », exigu,
dans lequel ils cohabiteront pen-
dant quatre jours avant de rega-
gner Toulon. Les quatre filles de
la promotion devront faire avec
la promiscuité de cette grande
salle 2 manger transformée, la
nuit, en chambre 2 coucher par
la grace d’une dizaine de
hamacs et de matelas posés a
méme le sol. Pendant qu'une
vidéo apprend aux nouveaux
arrivants les rudiments de la vie
a bord, les dix-huit membres de

I’équipage préparent l’appa-
reillage. Chacun est appel€ a son
poste alors que le soleil passe
les remparts et fait rougeoyer les
cuivres.

A hisser
la grand-voile !

La goélette se sépare doucement
de sa sceur jumelle, la Belle
Poule, tandis que 1’officier de
quart note avec précision 1’heure
du départ sur le grand cahier du
bord : 9 heures 5 minutes. L’offi-

cier en second supervise la
manceuvre. Un a un, les éleves
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d’une bonne Etoile !

émergent sur le pont ; ils ont tro-
qué leur impeccable « tenue de
sortie » pour des vétements de
travail et des vestes de quart.
Constitués en deux « bordées »
(équipes égales), ils se relayeront
a 1’ouvrage sous le tutorat
aguerri et pédagogue de 1'équi-
page permanent. Le moteur ron-
ronne sous le pont en pin d’Oré-
gon ; il est td6t, mais déja le
cuisinier, Jean-Luc Perraud,
s’active dans la minuscule cam-
buse de deux meétres sur deux
d’ol s’échappent de savoureux
fumets. L'entrée du port fran-
chie, Sébastien Marchand,

L e

Filles, garcons, tous sont logés a la méme enseigne... celle

FE—



adjoint du bosco, récupere les
bouées de pare-battage et les
arrime sous la plaque en cuivre
estampillée : « Valeur ». De
I"autre c6té d’un superbe indica-
teur de gite, une autre plaque
indique « Discipline ». A
quelques pas de 12 s’affichent
d’autres impératifs

« Honneur » et « Patrie », dis-
crets rappels des mots d’ordre du
bord. Déja il faut se mettre a
I'ouvrage. Le « pacha » lui-
méme libeére le flot épais de la
grand-voile ; les masses
lanches glissent le long du roof
vernis. Les commandements
fusent : « A hisser la grand-
voile ! ». Les équipiers profes-
sionnels, parmi lesquels figurent
quelques appelés, ont pris cha-
cun une poignée d’éleves sous

Un a un, les éléves
émergent sur le

pont ; tls ont trogué

lewr tmpeccable
« tenue de sortie »
pour des vétemenly
de travatl et ded
vested de quart.

leur houlette. Pour les nouveaux
venus, les « bouts » ne sont
encore que des « cordes » et le
pont un labyrinthe inextricable.
Guidés avec autorité et bien-
veillance, ils halent la maitresse
voile de 135 metres carrés avec
effort. A peine exécutée, la pre-
miére mancuvre est suivie

Au bout de quelques jours, I'océan, les aléas de la météo,
promiscuité et le poids des responsabilités partagées durant

s quarts « dévoilent le vrai caractére des gens », explique le second. répéter a voix haute une pre- »

Poste des officiers.

Poste équipage.

d’une seconde : « A hisser le
hunier ! ». Un gabier joue au
funambule dans la mature : il
surveille 1’épanouissement de la
voile carrée qui donne tout son
caractere a la silhouette de la
goélette. La rade est calme, et
certains se voient déja, en fin de
séjour, caracoler a vingt métres
du pont, dans la mature... Espoir
vain, car seuls les équipiers du
bord sont autorisés a grimper le
long des mats aprés plusieurs
mois d’apprentissage.

Baptéme
en mer d'lroise

Une a une, les voiles déroulent
leur blancheur dans le jour tout
neuf. ]

A la barre, un groupe d’éleves
apprend la redondance des
annonces. « Lorsqu’un angle de
barre est donné, vous devez le

A bord, comme sur les plus grands navires de la Marine nationale, la discipline est scrupuleusement
respectée : les quatre carrés différents — équipage, éléves, officiers mariniers et commandant -
ne mélangent pas leurs assiettes, méme s’ils partagent le méme menu, logistique oblige.

LA DEMOISELLE
EN CHIFFRES

Le Chantier naval

de Normandie, & Fécamp,
qui construisit les
goélettes, fut choisi pour
sa longue expérience

de ce type de navires.

e Longueur hors tout :
37,50 m.

e Longueur a la flottaison :
25,30 m.

® Bau maximum : 7,40 m.
e Tirant d’eau : 3,65 m.
o Déplacement : 225 t
hors charge.

e Hauteur du mét

de misaine ;: 20,20 m.

¢ Hauteur du grand mét :
21,60 m.

e Surface de voilure :
450 m2.

¢ Nombre de voiles :

8 & 9 en moyenne.

e Nom des voiles, d’avant
vers |'arriére :

— sur la drisse de foc :
grand foc, petit foc,
trinquette ;

— sur le méat de misaine :
misaine, hunier ;

— entre les deux mats :
voile d'étai ;

— sur le grand mét :
grand-voile, fléche,

e Puissance du moteur :
285 ch.

e Vitesse moyenne :

8 noeuds.

¢ Membres d'équipage :
16 permanents et 2, voire
3 appelés du contingent.
o Nombre d'éléves
embarqués : jusqu’a 20.
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> miére fois pour éviter rout
risque d'erreur. Quand vous
avez atteint le chiffre requis,
vous devez l'annoncer une
seconde fois. » Un peu plus
tard, dans le vertigineux chenal
du Four qui sépare le continent
de 1’archipel d’Ouessant. ils
mettent en application leurs
cours théoriques de navigation.
Tour a tour, ils s’exercent 2
prendre des amers et a effectuer
des relevés a 1’aide du compas.
Reportées sur la carte marine en
tenant compte des courants et
des déviations géographiques,
ces indications permettront de
tracer la route du navire sur la
carte marine de la mer d’Iroise.
Pour I’instant, la bouée des
Fillettes et le phare du Minou
défilent de part et d’autre de la
proue, dévoilant un brin de
houle. Une légere brise gonfle
les voiles et appuie la goélette
qui semble s’animer. Craque-
ments, claquements et ordres

DES AMBASSADRICES DE CHARME

Chaque année, les goélettes ajoutent & leur programme d‘instruction hivernal une longue saison
de représentation. Conviées & tous les grands rassemblements de voiliers traditionnels, elles
sillonnent les mers d’Europe aux plus %eaux jours de |'été. Ambassadrices de la Marine
nationale, ces bijoux de bois aux appéts rutilants ont accueilli & leur bord les plus grands de ce
] = - g monde. Ainsi, leur livre d'or garde peere hersent ce moment béni
mémoire du récent passage du roi Juan . P 1 du vor
Carlos dans le « plus petit carré de O % Bncoupe e,moteur 4 vor
commandant » de la flotte francaise, & lier- Penché a Iavant, prés du

LES GOELETTES ONT DEVANCE « L'APPEL »

onstruites en 1932 en Normandie, |'Etoile et la
s Belle Poule ont toujours eu pour vocation d'étre
des navires école. Déja ¢ I'époque, la totalité de la
flotte de la Marine nationale était composée de
batiments & propulsion mécanique. Il n'était donc pas
nécessaire, au sens strictement technique, de faire
passer les futurs marins sur ce type de bateaux... mais
c’est @ bord de ces petites unités « & taille humaine »
que l'on acquiert le plus rapidement et le plus
sirement le sens marin. Les goélettes n’ont été au
service des écoles de la Marine, & Brest, que durant
les quelques années qui ont suivi leur lancement.
Ensuite, elles ont rejoint les Forces navales francaises
libres le long des cétes anglaises et écossaises. Elles
ont d'ailleurs répondu & I'appel du 18 juin 1940 avec
quelques heures d'avance | Elles ont en effet
appareillé du port du Ponant & 15 heures alors que la
voix du général de Gaulle n‘a été entendue des
Francais qu’a 18 heures. Voild pourquoi, derniers
navires en service & avoir parficipé aux FNFL, les
goélettes continuent de porter fiérement les couleurs de
la Résistance, représentées par la croix de Lorraine. O
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EN MEMORRE |

DE L'EPOPEE ISLANDAISE
Fines, rapides et bien adaptées

aux mers difficiles, les goélettes dites
« islandaises » ont marqué I'histoire

-de la Bretagne. Entre 1852 et 1935,

jusqu‘a 80 de ces coursiers armés
a Paimpol écumaient les froides mers

d'lslande. A bord, 25 hommes

péchaient et salaient les morues

“pendant sept mois avant de rentrer
“au pays. Leur seul contact avec la terre

ferme était une escale de quelques
" -~ - a - q‘\ q
jours a Reykjavik. Le cimetiére

 de la capitale islandaise garde

d'ailleurs plusieurs fombes de cefte

époque. Immortalisée par Pierre Lofi
dans le roman Pécheur d'Islande,

cette saga cotta la vie a 2 000 enfants
du Goélo et permit la constitution

de richesses considérables.

by

magnifique « bout-dehors », un
éleve savoure I’instant en guet-
tant la naissance des « mous-
taches » d’écume sur la coque
de chéne. Le sillage s’affirme
dans I’encadrure du Goulet et
I’on double bientdt la pointe
Saint-Mathieu. A 11 heures pré-
cises, la bordée de relache passe
a table ; elle devra avoir achevé
son repas et fait la vaisselle
— lavée dans la douche bébord,
a méme le pont ! — 4 12 heures
pile, pour la reléve. A bord,
comme sur les plus grands
navires de la Marine nationale,
la discipline est scrupuleuse-
ment respectée : quatre carrés
différents se répartissent les
35 bouches a nourrir, selon leur
grade : équipage, €léves, offi-
ciers mariniers et commandant
ne mélangent pas leurs assiettes,
méme s’ils partagent le méme
menu, logistique oblige.

Ecole de voile,
école de vie

La bordée libérée s’organise
pour la journée, avant 1’arrivée
a I’Aber-Wrac’h ot I’on relé-



Embarquement

- Jean-Luc Perraud s’active dans

la minuscule cambuse de deux
meétres sur deux d’oul s’échappent
de savoureux fumets.

Penché a [avant, prés du magnifigue
P gnyig

« bout-debors », un éléve savoure
[tnstant oi l'on coupe le moteur
du votlier; en guettant la nassance
des « moustaches » décume
aur la coque de chéne.

chera cette nuit. Un chef de
quart lance une ligne de péche a
la poupe, quelques gabiers lisent
dans le carré, le commis aux
vivres bricole une épissure,
allongé au soleil. Les éleves,
pour qui cet embarquement est
souvent le premier, testent leur
résistance au mal de mer avec
des mines variables. Les moins
a 1'aise négocient difficilement
la digestion des entrecOtes de
midi tandis que les plus intéres-
sés reperent les étiquettes rouges
apposées sur chaque espar :
elles donnent leur nom et lais-
sent deviner leur utilité. Ce
vaste casse-téte intrigue chaque
année un bon millier d’éleves
des écoles de la Marine. Navi-
guant chacune 150 jours par an,
les goélettes voient passer tous

les ans les jeunes écoliers du
lycée naval, les futurs officiers
de I’Ecole navale. les apprentis
officiers mariniers de Mais-
trance et toutes les spécialités
des €coles situ€es autour du port
militaire de Brest. Beaucoup ne
passent que quelques heures a
bord des « demoiselles ». Un
programme riche en manceuvres
leur permet d’acquérir le maxi-
mum de connaissances dans ce
délai tres restreint. « Nous
ancrons systématiquement a la
voile, le midi, pour que nos

Jeunes recrues manipulent plu-

sieurs fois le gréement »,
détaille Patrice L'Hour, officier
marinier en second respectueu-
sement baptisé « O2 » par
I’'équipage. Les échappées plus
longues permettent aux éleves

Navigation en rade de Brest,
bord a bord avec le Mutin,
le plus petit des voiliers

de la Royale.

de mieux s’amariner. Au bout de
quelques jours, I’océan, les aléas
de la météo, la promiscuité et le
poids des responsabilités parta-
gées durant les quarts « dévoi-
lent le vrai caractére des gens,
poursuit le second. Les goélettes
deviennent alors non plus seule-
ment une école de la mer, mais
aussi une école de lavie. » B

QUINZE ETOILE
DANS L'HISTOIRE. . .
ET UNE SACREE
BELLE POULE |

l'Eioile est le quinziéme
navire portant ce nom. Le
premier ainsi baptisé fut
un vaisseau qui participa
au combat de Saint-
Martin-de-Ré en octo-
bre 1622. La flote Etoile,
huitieme du nom, accom-
pagna autour du monde
La Boudeuse, frégate de
Bougainville, entre 1767
et 1769. La frégate Etoile,
dixiéme de la lignée, par-
ticipa & la guerre de cour
se en Aflantique en 1813
et 1814. La Belle Poule a
emprunté le nom d'une
superbe Toulousaine ayant
vécu & |'époque de la
Renaissance.

La Bella Paoula de Vignier,

baronne de Fonterville,
aurait ét¢ surnommée « la
Belle Poule » par Fran-
cois I, L'une des trois
frégates du nom s'illustra
si bien lors d'un combat
contre un navire anglais,
en 1778, que les dames
de la haute société fran-
caise prirent |'habitude de
se coiffer d’un trois-mats
miniature. Ladite coiffure
s'intitulait « & la Belle
Poule », probablement en
hommage & la ravissante
marraine du navire. a
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