Reportage de "I'Est Républicain™ en mer d'Iroise (1983)
Au large de Brest
sur la « Belle-Poule »

Les navires les plus admirés de la rade de Brest ne sont pas les loﬁgs fuseaux
sombres et inquiétants des sous-marins nucléaires mais deux quinquagénaires
sémillantes, les deux goélettes de I’Ecole navale, I’« Etoile » et la « Belle-
Poule ».

Dans les tourbillons du goulet de Brest,
les deux goélettes blanches pivotent sur
elles-mémes, entrainées par le courant
comme de vulgaires bouteilles. Cette
« brise de curé » est tout juste suffisante
pour gonfler les voiles et faire avancer
les deux voiliers, mais elle est trop
faible pour leur faire traverser en puis-
sance, sans que toute la caréne en fré-
misse, lés « marmites » géantes quen-
gendre la puissante marée qui vide la
rade :

— Pas étonnant, explique le comman-
dant, le coefficient est de 100 aujour-
d’hui. &

L'homme de barre transpire & faire
tourner & toute allure I'imposante barre
a roue de droite & gauche pour ramener
le voilier sur son cap. _

La barre & roue ? Une oeuvre d’art a
elle seule. Elle porte une plaque de
cuivre gravée en rouge du nom d'un des
navires francais plus prestigieux encore
que le « Clemenceau » ou le « Redou-
table » :la « Belle-Poule ».

L’ « Etoile » et 1a « Belle-Poule », les
deux goélettes jumelles de I'Ecole
navale, ont été construites en 1932.
Mais & voir I'ensemble des maéts, des
cornes et des vergues dont les vernis
brillent au soleil, les kilométres de
.drisses, de balancines et de héle-bas, les
énormes poulies de bois des palans qui
geignent sous l'effort, face & l'intermi-
nable pont de sapin calfaté de noir et
les cuivres rutilants, on s'imagine sans
peine transporté au XVIlle siécle, du
temps ol les convois de la Compagnie
des Indes appareillaient de Lorient « L'Etoile » ier « ») dans I'anse de Camaret,
pour I1le Bourbon, Ou, plus progaique- L'Etoile », en panne (hunier « & contre ») d
ment, au siécle dernier, lorsque les
terre-neuvas, dont les deux goélettes
sont les exactes répliques, laissaient
dans leur sillage s'enfoncer sous I'ho-
rizon les falaises de Fécamp, en route
pour une longue campagne dans les
brumes des bancs, -

Il n'y a plus de doris emboités les uns
dans les autres sur le pont, ni de pan-
neau de cale & poisson. Mais matelots et
gabiers portent toujours leur bonnet de
laine bleu enfoncé jusqu'aux oreilles.
Aujourd’hui, ils sont sanglés dans leurs
harnais de sécurité, préts a sauter dans
la méture pour envoyer le fléche ou la
voile d'étai tout 13-haut.

Les regarder manoeuvrer en silence
est un régal d'une autre épogque. Qu'ils
escaladent les enfléchures ou pésent en
cadence sur les énormes drisses, qu'ils
bordent les focs ou la trinquette, on est
frappé par le résultat: un mélange de
puissance, d'efficacité et d'économie de
gestes, images de 'harmonie et fausse
impression de facilité que, seuls, sont
capables de donner en réalité un long
entrainement ou une pratique quoti-
dienne.




Bateaux museée
bateaux vivants

Les goélettes ne restent jamais long-
temps a leur poste d'amarrage de la
Penfeld, au pied des murailles du cha-
teau de Brest. Le lieutenant de vaisseau
Hervé Vautier, un fils de pécheur de
I'lle de Bréhat, « commandant le groupe
des goéleties et la « Belle-Poule » —
c'est son titre officiel — les fait sortir
toute l'année, quel que soit le temps.
Qu'il vente, qu'il géle, que l'océan soit
déchainé ou que la brume enveloppe les
tas-de-pois d'un voile fantématique, les
goélettes prennent la mer.

Elles y laissent parfois des plumes
comme cet hiver ou, par un vent de

force 10, la béme de la « Belle-Poule »,
pourtant en bon pin d'Orégon de trente
centimétres de diamétre, s'est brisée
comme une allumette.

Bateaux musée, bateaux de prestige,
mais bateaux bien vivants.

Tel un poussin, I' « L’Etoile » suit la
« Belle-Poule » comme son ombre. Le
major Troadec, « Tonton Anselme »,
grande gueule et coeur d'or, la com-
mande. A 55 ans, ce Breton de la cote
nord est plus que jamais habité du virus
des goélettes. Clest la troisiéme fois
qu’'il y rempile pour une période de
deux ans. D’abord second, il est enfin
devenu commandant. Un poste qu'il n'é-
changerait probablement pas contre
une casquette d’amiral.

— « Paré a virer vent devant »,

— « A gauche 30 ». la « Belle-Poule »
vire lentement. La-haut, le hunier fas-
seye.

— « Filez les foes ». Sur I'arriére, deux
hommes se tiennent préts a chogquer les
palans de bastaque et de pataras avant
de les reprendre sur l'autre bord.
Lorsque le hunier porte « a contre », le
virement est assuré.

— « Focs dessous ». La misaine se
gonfle lentement et commence a tirer la
goélette sur sa nouvelle amure.

— « Changez le hunier ». Les deux
vergues du mat de misaine pivotent en
gringant sur leur axe.

— « Trinquette dessous ».
— « Barre a zéro ».

Tout virement de bord, sur un vieux
gréement, est une opération délicate
qui ne peut s'écarter d'une chronologie
minutieuse. Quand la mer est formée,
I'opération se complique encore. Au
milieu de la manoeuvre, le bateau est
arrété par la mer, puis recule. Il faut
inverser la barre pour assurer le vire-
ment en culant.

Le virement de bord : une manoeuvre minutieuse.

Manoeuvre sur la plage avant.




L’équipage :
12 hommes
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Pour manoeuvrer les huit voiles que
la goélette porte normalement par beau
temps, il y a douze hommes, matelots et
gabiers, « autant qu’il y a d’amiraux a
Brest », fait remarquer I'un d'eux. La
moitié sont des engagés, l'autre des
appelés venus faire leur service a bord,
la plupart & leur demande, comme
Pierre Alexis, un Messin qui obtint de
servir sur une goélette aprés avoir été
équipier de trimaran de course, ou
Jean-Marc Kruger, de Boulay, en
Moselle, le cuisinier du bord, toujours
dans son antre sombre et enfumé, sous
le rouf central, ou encore le timonier,
Cyril Lipert, né a Nancy.
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Dans les enfléchures, deux matelots gréent un palan.

Rares sont
ceux qui sont & bord sans lavoir
demandé. Le charpentier est dans ce
cas : sa spécialité est trop rare et trop
précieuse sur un bateau en chéne : il a
été placé a bord d'autorité. Chagge
matelot, d’ailleurs, a sa spécialité :
radio, cuisinier, maitre d’hétel, élgctn-
cien... Il y a aussi un mécanicien et son
aide que l'on voit périodiquegnen_{t
surgir, la téte broussailleuse, de I'étroit
panneau de cale d'ol se dégage une
odeur écoeurante dhuile chaude. Le
moteur auxiliaire de 270 CV — «un
cheval par tonne, ce n’est pas énorme »
— fournit aussi 'électricité du bord.

Entre le commandant et son seconfl,
le major Lalouer, aux sourcils brousail-
leux, et 'équipage, s'interposent quatre
officiers-mariniers. Eux aussi ont leur
spécialité ou une fonction annexe. L'un
d’entre eux, par exemple, est le

L'extrémité du beaupré : le domaine des

chinois » : c'est lui le boutiquier qui,
1x escales, déballe sa marchandise et
md aux visiteurs les t-shirts marqués
1 nom des goélettes. Rancon de la
1ébrité.

Le moins pittoresque n'est pas le
)sco, un petit homme trapu dont l'as-
ict lent et le teint rubicond cachent
1e compétence redoutable. Ce garcon
mide est le grand maitre és
anceuvres. Pas une épissure dont il
! connaisse le moindre toron ; pas une
anoeuvre délicate, comme les opéra-
ms de mouillage, sur laquelle il n'ait
1 oeil expert auquel tous se référent.

aa? :
gabiers.




